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Ochrona jezdni w strefie studzienek

Kolejne okresy wiosenne to koniecznosc remontow jezdni
i usuwania ubytkow w nawierzchni oraz spekanych stref war-
stwy scieralnej. Problemy z jakoscig jezdni miejskich wystepu-
ja juz niemal tradycyjnie kazdej wiosny. Nierownosci jezdni,
ubytki i ,dziury” wystepujg takze w strefie wlazéw studzienek
kanalizacyjnych montowanych w jezdniach ulic. Opis tych de-
strukcji jest zawarty w [1]. Jest to nastepsiwo wad w konstruk-
cji i montazu podczas budowy, nie zas ,niekontrolowanego”
dzialania niskich temperatur. Koncentrujgc sie wylgcznie na tym
problemie trzeba zauwazy¢, ze jest to nie tyle kwestia ustano-
wienia tolerancji wymiarowych w normach, co koniecznos¢ pel-
nej eliminacji tego rodzaju zjawisk. Charakterystyczne jest tak-
ze to, ze w przypadku wykonywania nakladek jezdni bitumicz-
ng mieszanka SMA, problem nieréwnych studzienek wystepuje
w mniejszym stopniu, a zniszczenia w strefach okalajacych sg
znacznie mniejsze. By¢ moze okres eksploatacji nawierzchni
jest zbyt krotki, niemniej problem nie zanika (rys. 1).

Rys. 1. Strefa deformacji jezdni wokot studzienki

Po kilku sezonach jesienno-zimowych lub tez zaraz po za-
konczeniu budowy powstajg w jezdni znieksztalcenia i defor-
macje jako nieznaczne ubytki i peknigcia warstwy scieralngj
w otoczeniu wlazu, stanowigc przeszkody ,wypukle” badz
wklesle". Fizyczne wyjasnienie przyczyn tych deformacji poda-
no nize;j.

1. Mechaniczne deformacje nawierzchni w otoczeniu zeliw-
nego wlazu studzienki sg wynikiem réznicy sztywnosci (podat-
nosci) AE [MPa] pomigdzy strefg regularnej nawierzchni drogo-
wej a sztywng kolumng betonowa opartg na betonowym funda-
mencie kanalizacji [2] (rys. 2). W wielu przypadkach obcigzenie
P od pojedynczego koia |lub kol blizniaczych moze przekraczaé
naciski dopuszczalne na danym odcinku ulicy i moze wynosic
nawet w skrajnym przypadku 70 kN.

Rys. 2. Schemat zmiany podatnosci
jezdni pod kotem pojazdu

2. Istotny wplyw na zachowanie sig nawierzchni w otocze-
niu pokrywy studzienek ma zmiennos¢ gradientu temperatury
warstw At, w strefie zmiennej grubosci nawierzchni. Jezeli pei-
ny uklad warstw nawierzchni charakteryzuje sig wspolczynnika-
mi przewodnosci cieplnej 4, oraz wspoélczynnikami przejmowa-
nia ciepla z powietrza atmosfery g, to sg one radykalnie inne
w samej studzience i zmienne w jej otoczeniu (rys. 3). Warstwy
jezdni i obudowy studzienki sg wykonane z materialow o zbli-
zonych charakterystykach cieplnych 4, jednak zupelnie roz-
nych od charakterystyk powietrza atmosferycznego wewnatrz
studzienki.
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Rys. 3. Zmiany temperatur | wlasnosci
ciepinych

3. Brak skutecznego i wlasciwego zageszczenia podioza
gruntowego i warstwy podbudowy w trakcie montazu, z powo-
du utrudnien dostepu oraz okresowego przeplukiwania przez
splywajacg wode po betonowych sciankach obudowy stu-
dzienki.

W ogdlnych przypadkach, dotychczasowe sposoby napraw
i zapobiegania destrukcjom polegajg na:

- wycinaniu elementow (w ksztaicie kwadratow) w jezdni
w strefie studzienek i wstawianiu tzw. fat nawierzchni, a niekie-
dy i podbudowy,

- obetonowaniu strefy studzienek podczas budowy jezdni
nowych lub eksploatowanych.

Obydwa te sposoby sg nie tyle kosztowne co malo skutecz-
ne. Po kolejnych okresach eksploatacji zimowo-wiosennych
deformacje i destrukcje pojawiajg sie ponownie.

Wszystkie te zjawiska sg w wiekszosci nastepstwami wply-
wow atmosferycznych. Oczywiscie zmiennos¢ temperatury
oraz obcigzenia uzytkowe nigdy nie moga byc wyeliminowane.
Mozna je jedynie neutralizowac przez odpowiednie zabiegi
technologiczno-konstrukcyjne, ktére rzadko mogg spelniac
wszystkie wymagania jednoczesnie.

Proponowanym rozwigzaniem jest stosowanie prefabrykatu
wedlug [3], w formie nakladanego ,kolnierza" stanowigcego
komplet z betonowymi elementami lub murowang obudowg
pokrywy studzienki (rys. 4). Pojedynczy element, dostosowany
do pewnych wymiaréw studzienki, przedstawiono na rys. 5.

Zilustrowana na rys. 4 propozycja rozwigzania konstrukcyj-
nego wymaga okreslonej liczby préb w skali technicznej, jed-
nak stanowi pewng analogie do stosowanych od wielu lat piyt
przejsciowych pomiedzy konstrukcja nawierzchni drogowej na
mostach i estakadach a nawierzchnig na budowli ziemnej. Nie
przesadzajac jednak o skutecznosci tego rozwigzania, nalezy
zwrocic¢ uwage na jego ,technologicznosc”, czyli fatwy sposob
montazu ,na sucho”, bez dodatkowych zapraw i mieszanek be-
tonowych. Prefabrykowana nakladka — kolnierz o zmiennym

INZYNIERIA | BUDOWNICTWO NR 2/2010

71




Styropian

[gr.4cm

Gl = 2§

Wewa $cieralna 5 cm Kolnierz Zzelbetowy

w podbudowie

W-wa \\.:EIZQL_‘H 10 em !
W-wa podbudowy 40 cm b — 14
Podtoz gruntowe |
nawierzchni | i

.
[
[
|

!

Rys. 4. Przekrdj studzienki wraz ze wzmocnieniem koinierzowym

przekroju — nie tylko zastapi obetonowania i faty, ale takze do-
cigzy, a co za tym idzie, dogesci i uszczelni strefe podioza
(podbudowy) nawierzchni. Poza tym niewielka masa nakiadki-
-kolnierza jest dodatkowg zaletg rozwigzania. Podstawowym
przeznaczeniem wzmocnienia w formie prefabrykowanego kol-
nierza byloby stosowanie w trakcie realizacji nowych odcinkow
ulic, wyposazonych w takie lub podobne, jesli chodzi o gtow-
ne wymiary, studzienki. Pozwoliloby to takze na jednoznaczne
przyporzadkowanie tego montazu do podwykonawcow robot
wodno-kanalizacyjnych, co obecnie jest przyczyna wielu niepo-
rozumien, polegajacych na wzajemnym obcigzaniu sie wing za
powstale w okresie gwarancyjnym problemy ze studzienkami.
Pozytywne wyniki préb technicznych moglyby zaowocowac
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Rys. 5. Konstrukcja kolnierza wzmacniajgcego wedlug P 374-028 (3]

rowniez przystosowaniem tego rozwigzania do napraw nierow-
nosci studzienek od lat eksploatowanych.
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